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Introduzione

La centralina Easy Fast OBDII non & nata per gestire tutta la calibrazione con il solo OBD ma [I'utilizzo
delle informazioni lette su linea K o CAN permettono alla centralina con OBD di adattarsi nel tempo
(entro certi limiti) alle mutate condizioni che possono avvenire nell'impianto installato.

E’ derivata dall'attuale centralina Easy Fast con I'aggiunta della gestione della comunicazione OBD e
se non vengono collegati i cavi della linea K o del CAN ha le stesse funzionalita dell’attuale centrali-
na.

Il pin-out € compatibile con I'attuale centralina Easy Fast con la sola differenza dei tre fili dedicati alla
comunicazione OBD (uno per la comunicazione su linea-k e gli altri due per la comunicazione su
CAN).

Sul software a PC sono visualizzati i correttori lenti e veloci della centralina benzina evitando cosi I'uso
di un dispositivo palmare per visualizzare tali parametri. E’ inoltre possibile attivare I'autoadattativita
della centalina GAS che di default & disattivata.

E’ necessario che I'auto sia correttamente tarata senza autoadattivita attivata seguendo la procededu-
ra di auto taratura verificando poi che la carburazione sia corretta.

Tipi di connessione

La centralina Easy Fast OBDII autoriconosce i seguenti tipi di comunicazione OBD (dove i pin indicati
si riferiscono a una presa standard EOBD).

1ISO9141

KWP — 2000 Fast Init
KWP — 2000 Slow Init
CAN standard - 250 kbps
CAN extended - 250 kbps
CAN standard - 500 kbps
CAN extended - 500 kbps

K-line pin7
K-line pin7
K-line pin7
CAN-H pin6, CAN-L pin14
CAN-H pin6, CAN-L pin14
CAN-H pin6, CAN-L pin14
CAN-H pin6, CAN-L pin14

Connessione tipo 1
Connessione tipo 2
Connessione tipo 3
Connessione tipo 6
Connessione tipo 7
Connessione tipo 8
Connessione tipo 9
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Fig. 1 — Presa EOBD standard 16 poli

Applicabilita

Al momento l'autoadattivita & utilizzabile con centraline benzina che presentano integratori FAST e
SLOW tipo “standard”, cioé con riferimento a zero e che hanno come fondo scala +25% e +50%.

| correttori benzina possono essere dritti o invertiti e si ha la possibilita di selezionare il tipo attraverso
il software (di default sono impostati dritti)

Collegamenti elettrici

Fare riferimento alla figura 2 per i collegamenti utilizzando i cavi disponibili nel cablaggio gas in base
altipo di linea presente sull'autovettura (LINEA K o CAN)




VERDE  K-LINE PIN 7

GIALLO-VERDE CAN-H PING6

HABEAGE
L |

GIALLO-ROSSO CAN-L PIN 14
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Fig. 2 — Collegamenti presa EOBD con cablaggio gas

Funzionamento

Connessione

Il software (versione 1.4.3 o successive) gestisce in automatico il riconoscimento di una centralina con-
nessa all’OBD di un’autovettura e la finestra F6 mostra i parametri di gestione del tipo di connessione
e dell’autoadattivita (Fig.3).

La centralina tenta sempre il riconoscimento automatico del tipo di connessione e durante questa fase
a video & visualizzato il simbolo di ricerca connessione.

Una volta stabilita la connessione apparira il simbolo verde di connessione stabilita mentre in caso la
connessione non venga stabilita apparira il simbolo rosso di errore. (Fig. 4)

In alcuni casi I'autoriconoscimento pud generare dei problemi di comunicazione. In questi casi, se
la comunicazione non viene riconosciuta automaticamente, € possibile forzarla selezionandola via
software. Nel caso non si conoscesse il tipo di connessione basta callegare un palmare diagnostico,
verificare il tipo di connessione e, una volta staccato il palmare dalla presa EOBD, selezionarlo ma-
nualmente nell’apposito menu del software. (Fig. 3)

Attivando, nella finestra F6, la funzione di adattivita vengono visualizzati i parametri da impostare per la
gestione di questa funzione e nella parte superiore del software viene visualizzata anche la casella del
Correttore Gas dove verra indicato il coefficiente di correzione applicato in quel momento alla mappa

gas.
| FL F2 F3 Fa F5 F7Esc g
| G i C Sensori | Mappa | Correzioni Diagnosi 4

GIRI 0 pm Tempo GAS 0,00 | ms P.GAS | nd. |par
TGS, [ nd |so | CrEonetE ] 000 fima MAP | nd. |bar @
Corr. gaa EXTRAINIETTATE
e 4. |°C m M [ nd. ar-orf . LT T
i 0% A A2 A

= Attlva adattativita

Tipo connessione OBD Auio 1 i

Tipo correttori BENZINA

max £25% - £50% Diritti
raziona magra con corrattarl positevt

Fig. 3 — Finestra F6: Adattivita OBD
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\i') Ricerca connessione
£S5 Connessione stabilita

Q Errore di connessione

Fig. 4 — Significato dei simboli

Una volta che la centralina risulta connessa, il software nella schermata F4 (Fig.5) visualizzera i cor-
rettori lenti e veloci della benzina dopo circa un minuto (questo per evitare conflitti nel caso sia con-
temporaneamente collegato un palmare diagnostico OBD che avra sempre la precedenza rispetto alla
comunicazione OBD con la centralina gas)

F1 F2 F3 F5 F6 F7 ESC [
Ci i C Sensor| Correzioni Adattivits OBD) Diagnosi LA

GIRI 2825 | pm Tempo GAS 15.78 | ms Pcas | 093 |bar
Tempa BENZ 3
T.eAs. | 52 |°C 2 13,06 | ms MAP 083 |bar
Carr. gas EXIRAINIE TATE
T.RID. | &7 |°C Tow h1[REND A2 [ CUT-OFF e

DIAGNDST

Tempi Giri |

H

HERIHE
£

H
EEEEEE

L

‘EE%EE;;;:;:

Lento  Veloce
Correttor bancata 1 47%  1.0%

‘ Sragrimento su Mazda™ —p H[_ sensibilita

a|a
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Fig. 5 — Finestra F4 con visualizzazione dei correttori benzina
Impostazione dei parametri

Per determinare se i correttori sono dritti o invertiti con autoadattivita disinserita e auto calibrata ci si
pud mettere al minimo e ingrassare (aumentando di 5-10 punti) la colonna del minimo nella mappa
gas.

A questo punto se i correttori lenti e veloci della benzina vanno negativi vuol dire che sono dritti, mentre
se invece vanno positivi vuol dire che sono invertiti.

Qualora, dopo aver modificato la colonna del minimo, i correttori benzina paiono non modificarsi, que-
sto implica la presenza di altri correttori benzina nascosti che assorbono la variazione imposta.

In questo caso riportare la colonna modificata ai valori originali, aspettare alcuni minuti e successiva-
mente ripetere la modifica della colonna (aumento di 5-10 punti) prestando molta attenzione al cor-
rettore veloce della benzina che per alcuni secondi si spostera di alcuni punti per poi tornare al valore
iniziale: se lo spostamento avviene verso il segno meno vorra dire che i correttori sono dritti, in caso
contrario saranno invertiti.

ATTENZIONE

UNAVOLTA INDIVIDUATO IL TIPO DI CORRETTORI BISOGNA RIPORTARE LA COLONNA PRE-
CEDENTEMENTE MODIFICATA Al VALORI INIZIALL.

Autoadattivita

Alla prima attivazione questo coefficiente non potra che spostarsi di qualche punto percentuale e solo
nel tempo, qualora fosse necessario, tale parametro assumera valori diversi andando a modificare la
mappa gas e adattando di conseguenza la centralina gas nel tempo.
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Di Correttori Gas ne esistono due: uno al minimo e uno fuori minimo. A seconda della zona di mappa
in cui ci troviamo viene mostrato il correttore applicato in quel momento.
E’ inoltre riconoscibile la condizione di open loop quanto il riquadro attorno alla casella dei correttori
benzina si colora di rosso (Fig.6). In tale condizione il Correttore Gas non & aggiornato.

FL F2 F3 F5 F§ F7 ESC &
Configurazione | Commutazione | Sensori Correzioni Adattivita OBD| Diagnosi 4
GIRI 3825 |rpm  Tempo GAS 1578 | ms P.GAS | 093 |bar

Te BENZ
T. Gas. oc ampa 13.06 | ms MAP 0,83 |bar

TARGET
bancata 1
00 | ms
&/
Lente  Veloce
T o 1o
| Smagrmento su Mazda™ — D” [ Sensibilith extrai = d—/ ‘
[t = &)

Fig. 6 — Finestra F4 con indicazione di condizione di OPEN LOOP
(La casella dei correttori benzina € rossa)




Esempio

E’ possibile verificare il funzionamento dell’autoadattivita simulando per esempio al minimo una con-
dizione di grasso o magro andando ad aumentare o diminuire la prima colonna per esempio di un 10
punti e verificando che i correttori benzina rimangono praticamente inalterati mentre il correttore gas
tendera ad assumere valori piu consistenti negativi (se si era aumentata la colonna del minimo) o po-
sitivi (se si era diminuita la colonna del minimo)

ATTENZIONE

RICORDARSI ALLA FINE DELLA PROVA DI RIPORTARE | VALORI DELLA COLONNA DEL MINI-
MO Al VALORI INIZIALI CORRETTI.

Seguono alcune videate che spiegano il funzionamento dell’autoadattivita.
Auto a benzina.

REVS 822 [rpm  GAS time 0,00 | ms G.PRES. 1,90 bar

PETROL time 5 ms MAP bar
T. 68 54 o 2,84 0,34
EXTRA-IND.

T.RED. | &7 | 1 [ > XN DlGNOSTICS

Times Revs
wi | oo | 1500 | suoo | see | suwo | 3soo | aow | sseo | soow | ssee | ewo | esse | | TARGET bank
20 (a3l 10 10 we w0 e 1w 1w ez e i m 1
2 | e e e e e e am | o ae wm m e
200 | b 1 e 1 1 1es 186 1 1 1 1s 1% 0.0 | ms
50 151 151 155 151 151 154 158 157 is3 51 is1 151
e o e e e am e e e w e
S0 28 ix 135 132 120 i34 132 13k i20 141 41 141
2w | M8 ns 13 e 1 w4 1 s | w9 1 1 REC
uee | w3 1 w0 ue  we  we ms | ws e 1 i
p S0 w0 s an an an | us | as i e w0
e | 08 | o4 5 2 we e o % 05 s w3 n
‘ Slow  Fest
Fuel trim bank 1 08%  -1.6%

Auto a gas con autoadattivia disabilitata.
La calibrazione € ottimale: i correttori lento e veloce lavorano simili ai valori con 'auto a benzina.

REVS BIE | rpm GAS time 542 | ms G.PRES. 1,78 |bar
PETROL time: 2,86 r
T @ 54 2,86 | ms MAP 0,32 |ba
EXTRA-INJ.
T. RED. %0 |=C a1 2 CUT-OFF
L PEY 0.5 (e
Revs |
150 | 2000 | 500 | 3om | 3w0 | a0 | 4se | soon | oo | wom | ewe | | TARGET bank
1 w1 o s w1 u W ez e 1
W e s m wm m w 2 e
w0 167 s s s e s s 1 1 1s 00 | ms
B am o am W 1w m 1 1m s
R T R T R T R T R R P R R PP R T
2 1 m m b4 ! @ am w1 W
ns w3 o wm s 14w o 1= 1w 1w REC |
s m om w oms owe e o ws s o
m w0 e wr o oms ous m uws e e
mwoom w w3 my ous o e 1w
0w e e w0 e W w e
S m s am  m  w s wm  m  m w;
Slow Fast
Fuel trim bank 1 oen  16%

Auto a gas con atutoadattivita disabilitata.

Viene simulata una condizione di magro decrementando il tempo di iniezione gas (-15 K sulla colonna
del minimo)

B
o

S 822 |rpm  GAS time 556 | ms G.PRES. 1,78 |bar

PETROL time 3,42 ms MAP 0,32 |bar
T.GAs | 53 |eC 2 022
EXTRA-IND,

T.RED. 87 |°%€ a1 [ 2.2 ElmiE

DIAGNOSTICS

Times Revs

w [ s | dso | sees | sson | seea | 3o | 4see | esao | seee | sson | eses | esoo | | TARGET bank
a0 [PHET w w am ws  ws e m we  w we 1
e | 6w i s ws | o | @ @
0 | s e w1 1 e e 1w 1m m 1w 0,0 | ms
ss B s ass s s s o am s as s s
Gw e 0s o am e 0 m m oe | i e
B0 | 1@ e 13 1w w14 @ 1M o e REC
w | ® m we e mz we s s m am m
TN T T IO T VT T T R
600 | M | o4 % 9 e i ® o s o5 a3 0

) Slew  Fast
Fuel trim bank 1 164% L%




Auto a gas con autoadattivita abilitata.

Il correttore gas aumenta cosi da aumentare il tempo di iniezione gas. | correttori lenti e veloci della

benzina tornano a dei valori simili a quelli inziali.

REVS B35 |rpm GAS time 578 | ms G.PRES. 1,77 |bar
FETROL time 3,06 | ms MAF 0,33 |bar
T.GAS 52
Gas trim

T. RED. 87 0 Al A2 v
10% N
Revs. 1
sy | s | o | e [ sow | v | s | sso | soow | oo | oom [ moem |

Wl e 1 wa w0 e e e w e

W W r we w1 w0 v e wm m e

P e o am w1 we w1 m am | m

W6 asi s as s ase s aw as s am s

26w us e w1 s as w5 e m m

W w15 om0 m am e w am

w0 ;s o m us o ws ne e us o am 1w

m 15 un e mz o ms ms 1z e m 1w

55 we ol an an an us s am am i

B e w0 s a0 e wr  aw w m

[ | o s s e w0 s m wm

Sow  Fast
Fuel tim bank 1 4% 0.0%

Auto a gas con autoadattivita disabilitata.

Viene simulata una condizione di grasso aumentanto il tempo di iniezione gas (+15 K sulla colonna del

minimo).

REVS 790 [rpm | GAS time 577 | ms G.PRES.| L.77 |bar
PETROLfime | 2,75 | ms MAP 0,33 |bar
T. GAS 54 |eC
EXTRAIND,
T.RED. | 92 |°C w1 12 IR cUT-OFF
. DIAGNOSTICS
Revs
TARGET bank
R w3 1 1w 1 Ies e w2 e 12 am 1
s i a s s | am | am | s s | e am
BE & e w0 e e m | e 00 | ms
e s s as s s w1 am s s s
B o w1 w0 m 1w ms e
W e ms o am we m am am wn wm
@ s o a0 a9 am REC
BN s ae | an as a0 | us | e | ais o | am | am -
we n: w0 e o oume | ms own oar am e am
G a0 o an a3 ms s a0 w0 e
s w0 s s am w0 we  am wr w aw o
L | s % o6 am i wm s w m m  w
Sew  Fast
Fuel trim bank 1 S5%  -2.3%

Auto a gas con autoadattivita abilitata.

Il correttore gas diminuisce cosi da diminuire il tempo di iniezione gas. | correttori lenti e veloci della

benzina tornano a dei valori simili a quelli iniziali.

REVS 791 |rpm GAS time 560 | ms G.PRES. 1,80 |bar
PETROL time
Tos o3 278 | ms MAP 0,32 |bar
Gas tmim STEELLL R
T.RED. | 85 : 1 ) CUT-OFF _,
o | M RN OTOR
Revs |
2000 | zee | w0 | 3o | soo0 | swe | oo | s | now | e TARGET bank
7 @ im0 s a7 i &1 163 33 1
W owe w0 w  m am m w2 e
ar | ass | ase | as | a6 | 1 | mse | wm | s | sz 00 |ms
s B w1 w1
us  a w me s s w5 w1 e
i w1 ome @ ow an
i am am o as ns o sm o am | wm REC
W ae m me ons s o we | ue s
mo om om om oms ous om W e e
W aw om0 me o e ow e wr
w s m m  m  wm  wm wm @
Slaw Fast
Fuel trim bank | LE% 1%




Introduction

The Easy Fast OBDII control unit was not conceived only for the management of the calibration with the
OBD, but by using the information read on line-K or the CAN it allows control units with OBD to adapt
in time (within certain limits) to the changed conditions which may occur in the system installed.

It is derived from the current Easy Fast control unit with the addition of management of OBD commu-
nications and its functions are the same as the current unit if the wires of line-K or of the CAN are not
connected.

The pin-out is compatible with the current Easy Fast unit with the only difference being the three wires
dedicated to OBD communications (one for communications on line-K and the other two for CAN com-
munications).

The PC software displays the slow and fast trimmers of the petrol control unit so that it is not necessary
to use a palm device for displaying these parameters. It is also possible to turn on the auto-adaptivity
of the GAS control unit which is off by default.

It is necessary for the vehicle to be calibrated correctly, without auto-adaptivity on, by following the
auto-calibration procedure and then checking that carburetion is correct.

Connection types

The Easy Fast OBDII control unit automatically recognizes the following types of OBD communications
(where the pins indicated refer to a standard EOBD socket)

. 1ISO9141 K-line pin7 Connection type 1
. KWP — 2000 Fast Init K-line pin7 Connection type 2
KWP — 2000 Slow Init K-line pin7 Connection type 3
CAN standard - 250 kbps CAN-H pin6, CAN-L pin14 Connection type 6
CAN extended - 250 kbps CAN-H pin6, CAN-L pin14 Connection type 7
CAN standard - 500 kbps CAN-H pin6, CAN-L pin14 Connection type 8
CAN extended - 500 kbps CAN-H pin6, CAN-L pin14 Connection type 9

mEEEEEET

( ) (

EEEEEER
L |

Fig. 1 — Standard 16-pole EOBD socket

Applicability

For the moment, auto-adaptivity can be used with petrol control units that have “standard” type FAST
and SLOW integrators, i.e. with reference at zero and which have full scales of £25% and +50%.

The petrol trimmers can be right or inverted and it is possible to select the type by means of the softwa-
re (they are right by default).

Electrical connections

Refer to figure 2 for the connections, using the wires available in the gas wiring on the basis of the type
of line in the vehicle (LINEA K or CAN).




GREEN  K-LINE PIN 7

YELLOW-GREEN CAN-H PIN6 +
LB E ) ) L) [ e
( ) )
] [9 [ 03 [F [ [ [

L |
YELLO-RED CAN-L PIN 14

Fig. 2 — EOBD socket connections with gas wiring
Operation

Connection

The software (version 1.4.3 or later) automatically manages the recognition of a control unit connected
to a vehicle’s OBD and the window F6 displays the management parameters of the connection type
and of auto-adaptivity (Fig.3).

The control unit always attempts to recognize the connection type automatically and during this stage
the connection search symbol is displayed. Once the connection has been made, the green ‘connec-
tion established’ symbol appears while the red error symbol will appear if the connection is not made.
(Fig. 4). In some cases self-recognition can generate communications problems. In these cases, if the
communication is not recognized automatically, it is possible to force the connection type by selecting
it via software.

If you do not know the connection type, simply connect a diagnostic palm device, check the type of con-
nection recognized and, once you have disconnected the palm device from the EOBD socket, select it
manually in the associated software menu. (Fig.3).

When you turn on the adaptivity function in the F6 window, the parameters for managing this function
are displayed while the top of the window also shows the Gas Trim panel in which the trim coefficient
applied to the gas map at that moment is displayed.

B Fs | F7 | esc y
CAMEN R

REVS 3825 rpm  GAS time 1578 | me G.PRES. 095 |par

F1 F2 F3
Configuration| Switching| Sensors|

— PETROLtme | 1306 | ms MAP 083 |bar

T.GAS 52
Gas tiim Wgﬁ;‘g“; -
T. RED. 87 |C L .d. d. 2
1.0% A1 12 DIAGNOSTICS |~

> Active adaptivity

0BD connection type ALTS

Type of PETROL trimmers

max £25% - £50% * Riath

Laan carburetian with positivo trimmers
Inverted
Lean carburstion with negative trimmers

Fig. 3 — F6 window: OBD adaptivity
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j/ Connection search
£ Connection established

9 Connection error

Fig. 4 — Symbols meaning

When the control unit has been connected, the software will display the fast and slow petrol trimmers
in the F4 (Fig.5) screen after about a minute (this is in order to prevent conflicts if an OBD diagnostics
device is connected at the same time as it will always have precedence over OBD communications
with the gas control unit).

[ A F2 3 5 6 7 |esc o| =
Configuration| Switching| Sensors Adjustments| OBD adaptivity Diagnosys | M

REVS 3625  rpm  GAS time 1578 | ms G.PRES. 095 bar
PETROL 5 3
el 52 1 ime | 13,06 | ms MAP 083 |bar @
Gas tiim EXTRA-IN. _
T. RED. 87 HE r .d. nd. CUT-OFF Qo0
1.0% AL A2 DIAGNCSTICS

} TARGET bank
1

EEET2|f

Slow  Fast
Fuel trim bank 1 47%  10%

Leaning on Mazda™ — @ ‘ [Ef] Extra-injection sensitivity

Enrichment lerati

ala
(

o/

Fig. 5 — F4 window displaying the petrol trimmers

Setting the parameters

In order to see if the trimmers are right or inverted with auto-adaptivity off and vehicle calibrated you
can set the minimum and start enriching the minimum column of the gas map.

At this point, if the slow and fast petrol trimmers move towards negative values this means that they are
right, while if they move towards positive values it means that they are inverted.

If, after modifying the minimum column, the petrol trimmers do not seem to change, this means that
there are other hidden petrol trimmers which are absorbing the set variation.

In this case, return the modified column to the original values, wait a few minutes and then repeat the
column change (an increase of 5-10 points) while paying particular attention to the fast petrol trimmer
which will move a few points for a few seconds and then return to the initial value: if the move is towards
the minus sign this means that the trimmers are right, while otherwise they are inverted.

WARNING

WHEN YOU HAVE IDENTIFIED THE TRIMMER TYPE YOU MUST RETURN THE PREVIOUSLY
MODIFIED COLUMN TO THE INITIAL VALUES.

Auto-adaptivity

When it is turned on first, this coefficient can only move a few percentage points and, if it is necessary,
this parameter will only assume different values with time, thereby modifying the gas map and, as a
consequence, adapting the gas control unit over time.
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Two Gas Trimmers exist: one at minimum and one off minimum. The trimmer applied at that moment is
shown on the basis of the zone of the map we are in.

The open loop condition is also recognizable when the border of the petrol trimmer panel turns red.
The Gas Trimmer is not updated in this condition.

C e ‘E_ o !!Seﬁgors- e uﬂnn il !}_Diag?nsvslﬁc @" H‘

REVS 3825 rpm  GAS time 15,78 | ms G.PRES. 0.95 |par
oS e o PETROL time 13,06 | ms MAP 083 bar
EXTRA-IN).
T.RED. | 87 |°C G?s;q:m 1 ) et E
-] [ om | ae m} TARGElrhank
: = S =
= o \n‘ej/
Sow  Fast
ETETREE R 47%  10%
‘ Leaning on Marda™ _D‘ [E1] Extra-injection sensitivity O S )
Enrichment In acceleration = n\,w-/|

Fig. 6 — F4 window indicating the OPEN LOOP condition
(The trimmer panel is red)
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Example

It is possible to check auto-adaptivity operation, for example, by simulating a lean or rich condition at
the minimum and then increasing or reducing the first column by 10 points, for example, and checking
that the petrol correctors remain practically unchanged, while the gas trimmer will assume more consi-
stent negative values (if you had increased the minimum column) or positive ones (if you had reduced
the minimum column).

WARNING

REMEMBER AT THE END OF THE TEST TO RETURN THE VALUES OF THE MINIMUM COLU-
MN TO THE CORRECT INITIAL VALUES.

Some screens explaining the operation of auto-adaptivity follow:
Car on petrol.

REVS 822 |rpm  GAS time 0,00 | ms G. PRES. 190 |bar
T.GAS sa |ec FPETROL time 2,84 ms MAP 0,34 bar
EXTRA-IN.

T.RED. | &7 |°C 81 BE] o: [

Times. Revs
i [ oo | 50 | awon | 7ses | 3amo | 3o [ somn | 4soe | soon | ssee [ eamo | e | | TARGET bank
20 03030 s 107 1@ w0 165 1w i 102 2 12 e il
e s o we e e  m me e w wm
3w | L 107 155 1 03 a6 e 1 1m 152 132 0,0 | ms
50 151 151 155 151 151 154 158 157 is3 51 is1 151
e o e e e am e e e w e
S0 28 ix 135 132 120 i34 132 13k i20 141 41 141
2w | M8 ns 13 e 1 w4 1 s | w9 1 1 REC
uee | w3 w3 a0 us w2 we ms w3 uz me e
e (B us | | an an an ns | ms i w0 i
16,00 oa | m 96 - 100 101 o 3 (3 3 5] )
‘ Slow  Fest
Fuel trim bank 1 08%  -1.6%

Car on gas with auto-adaptivity OFF.
Calibration is optimal: the slow and fast trimmers work at values similar to a car on petrol.

REVS BIE | rpm GAS time 542 | ms G.PRES. 1,78 |bar
PETROL time: 6 r
T @ 54 2,86 |ms MAP 0,32 |ba
EXTRA-IND.
T.RED. | %0 |°C a1 2 CUT-OFF _,
. T
Revs |
2000 | 2500 | sown | w0 | swo | 450 | seon | oo | sow | weo | | TARGET bank
e et tes w0 1 2 ez e 1
07 8 w15 o0 e w102
67 1s 1w s w6 M3 s 19 12 s 00 | ms
18 s 1w W s 1w 1 amm
51 @ 15 15 s da5 18 1 e
3w @ m m w w1
B e e we o W Be 1w e REC
W ;e mz ome ms ons o ws ue s
woom o om om ow ons o w1 s
we e e me om0 ne wr w wr ez
m s wm w  wm wm  m  wm m
Slow Fast
Fuel trim bank 1 oen  16%

Car on gas with auto-adaptivity OFF.
A lean condition is simulated by decreasing the gas injection time (-15 K on the minimum column)

B
o

S 822 |rpm  GAS time 556 | ms G.PRES. 1,78 |bar
PETROL tims 3,42 | ms MAP 0,32 |bar
EXTRA-IND,

T. GAS 53 |*C

T.RED. | 87 |°C 1 ([ - 2l

DIAGNOSTICS

Times Revs

w [ s | dso | sees | sson | seea | 3o | 4see | esao | seee | sson | eses | esoo | | TARGET bank
2w [TEeT o w w we  ws m e awe we m 1
aE | i e s s s we | am | e
0 | s e w1 1 e e 1w 1m m 1w 0,0 | ms
ss B s ass s s s o am s as s s
R | o e n s se  am w0 G e i
B0 | 1@ e 13 1w w14 @ 1M o e REC
w | ® m we e mz we s s m am m
T e o o an s us | us aa | aw i w
600 | M | o4 % 9 e i ® o s o5 a3 0

i Slew  Fast |
Fuel trim bank 1 164% L%
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Car on gas with auto-adaptivity ON.

The gas trimmer increases so as to increase the gas injection time. The slow and fast petrol trimmers
return to values similar to the initial ones.

REVS B25  rpm GAS time 578 | ms G.PREs. 1,77 |bar
FETROL time 3

T.GAS 5 e 3,06 | ms MAF 0,33 |bar
T.RED. [ 87 lec Mmoo [ M os | B ors
T 10% H 2 DIAGNOSTICS

TARGET bank

i
0,0 |ms

Fast
Fuei trim bank 1 4.7%  0,0%

Car on gas with auto-adaptivity OFF.
A rich condition is simulated by increasing the gas injection time (+15 K on the minimum column)

REVS | 790 rpm  GAStime 577 | ms 6. PRES. L77 bar
PETROL time 2,75 ms MAP 0,33 |bar
T.GAS | 54 |°C
EXTRA-INJ.
T.RED. | 92 |°¢ w1 12 IR cUT-OFF
N XN, e
Revs
TARGET bank
R w3 1 1w 1 Ies e w2 e 12 am 1
I R R 00 | ms
S| s o a am s @ am w0 m am
e w am e om0 w an e
W e ms m am m m aw am
1 18 m 10 m 124 124 124 1 130 13 130 REC
T T T T B R e et/
s w omo o am me ows wn m m e
B i0 s s an o owms us w0 e
P | o« % 95 e s | s s s wm  w
Slew Fast
Fuel trim bank 1 S5%  -2.3%

Car on gas with auto-adaptivity ON.

The gas trimmer drops so as to decrease the gas injection time. The slow and fast petrol timmers re-
turn to values similar to the initial ones.

REVS 791 | rpm  GAS time 5,60 | ms G. PRES.| 1,60 |bar
PETROL ti

T oas = ima 2,78 | ms MAP 0,32 |bar
Gas tim EXIRATNTLY
T.RED. | 85 |=c v 1 2 CUT-OFF
o | G EOEM CTOR

TARGET bank

1
00 'ms

Fast
Fuel trirm bank 1 SL6%  1,6%
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